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@ Selbstfahrende Bordnetzversorgungsanlage fur Rugzeuge 

EIne auf einem Lastkraftfahrzeug montierte Bordnetzver- 
sorgungsanlage besteht aus einem Dieselmotor 18 und ei- 
nem Wechselspannungsgenerator, der eine Ausgangs- 
spannung von 215 Volt bei 400 Hz llefert Als Fahrmotor wird 
ein Gleichstrom-Elektromotor 44 verwendet, der die Hinter- 
rader 50 uber eine Kardanwelle 46 antreibt. Oer Gleich- 
strommotor wird von dem Generator 20 uber Gleichrichter 
24, 36 und geeignete Steuer- und Kontrolleinrichtungen an- 
getrieben. Der ubiiche Fahrmotor In Gestait einer Brenn- 
kraftmaschine mit Getriebe entf Silt. 
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Selbstf ahrende Bordnetzversorgungsanlage fur Flugzeuge 
Patentanspruche : 

1. Selbstf ahrende Bordnetzversorgungsanlage 

fur Flugzeuge, bestehend aus einera Lastkraft- 
fahrzeug mlt Fahrmotor und rait einem von einem 
Dieselmotor angetriebenen elektrischen Generator, 
dadurch gekennzeichnet , daB als Fahrmotor ein 
Elektromotor (44) Verwendung findet, der von 
dem Generator (20) Uber einen Regler gespeist 
wird . 



2. Bordnetzversorgungsanlage nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Fahrmotor als 
Gleichstrommotor (44) ausgebildet ist und von 
dem Wechselspannungsgenerator (20) Qber einen 
Gleichrichter (28, 30) gespeist wird. 

3. Bordnetzversorgungsanlage nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Wechselspannungs- 
generator ein 400-Hz-Wechselspannungsgenerator 
mit einer Ausgangsspannung von 215 Volt ist, 

und daB zusatzlich zu dem 400-Hz-Ausgang Gleich- 
stromausgange vorhanden sind, die vom 400-Hz-Gene- 
rator uber Gleichrichter (28,30) gespeist werden. 
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Bordnetzversorgungsanlage nach Anspruch • 
dadurch gekennzeichnet , daB die Gleichstrom- 

9 It ^ ^ «^ /-I ^ w/^m Mor h e a 1 c+ v»nmnonor a-f- o (90) Ob9r 

Transformatoren (24.26) und die Gleichrichter 
(28,30) gespeist werden und eine Ausgangsgleich- 
spannung von 112 Volt bzw. 28 Volt liefern. 

Bordnetzversorgungsanlage nach den Anspruchen 
1 bis 4. 

dadurch gekennzeichnet , daB das Dieselaggregat 
(18) mit Wechselspannungsgenerator (20) auf 
der Plattform (16) des Lastkraf tf ahrzeuges (10) 
derart montiert sind, daB die Drehachse in 
Fahrtrichtung verlSuft. 

Bordnetzversorgungsanlage nach einem der 
Anspriiche 1 bis 4, 

dadurc_ h_gekennzeic jinet ... . J.a S^.^ilr, Vei^sorgun gs- 
ausgSnge in Gestalt von AnschluBkabeln (34,36,40) 
in einem seitlich zum Fiihrerhaus (12) angeord- 
neten Stauraum (14) angeordnet sind. 

Bordnetzversorgungsanlage nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Ausgangskabel 
(34,36) fiir die Gleichstroroausgange von 28 Volt 
bzw. 112 Volt an Auf hSngevorrichtungen (38) an- 
gebracht sind, die an der RQckwand des Stauraums 
(14) untergebracht sind. 
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Bordnetzversorgungsanlage nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet , daB das Ausgangs- 
kabel (40) fur den 400-Hz-Wechselspannungsausgang 
in einer Kabelbox (42) untergebracht ist, die 
dcM Uutereri AbschluB des Staurauras (14) 
bildet. 

Bordnetzversorgungsanlage nach einem der 
AnsprQche 1 bis 8, 

dadurch gekennzeichnet , daB die Transf ormatoren 
(24,26) zwischen dem Fuhrerhaus (12) bzw. der 
RQckwand des Stauraums (14) und dem Generator 
(20) auf der Plattform untergebracht sind. 

Bordnetzversorgungsanlage nach einem der 
AnsprQche 1 bis 9, 

dadurch gekennzeichnet, daB die Gleichrichter 
(28,30) neben dem Generator (20) bzw , dem Trans- 

fbnnato^rn[l6) obeThaTb' d e r > a h rz eu g b a 1 1 erTe^JzzT 
untergebracht sind, 

Bordnetzversorgungsanlage nach einem der 
AnsprQche 1 bis 10, 

dadurch gekennzeichnet, daB auf der den Gleich- 
richtern abgewandten Seite des Generators ein 
Schaltschrank (32) untergebracht ist. 

Bordnetzversorgungsanlage nach einem der 
AnsprQche 1 bis 10, 

dadurch gekennzeichnet, daB die Luftfilter (52) 
des Dieselmotors (18) an der RQckseite des Fahr- 
zeugs angeordnet sind und die Abluf tleiteinrich- 
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'■■-z^n c"' -cger.utcr! icgcndcr. Saite des: 
Dieselraotors mit seitlichem AuslaB. 

Bordnetzversorgungsanlage nach Anspruch 2, 
datiurcii gekennzeiclinet . dali der Gleichstrom- 
fahrmotor (44) unter der Plattform (16) an- 
geordnet ist und Qber eine Kardanwelle (36) 
und ein Differential die Antriebswel len (48) 
der Hinterrader (50) antreibt. 

Bordnetzversorgungsanlage nach einera der 
AnsprQche 1 bis 12, 

dadurch gekennzeichnet , daB zwischen Gleich- 
richter und Fahrmotor eine Puf f erbatterie ein- 
geschaltet ist. 

Bordnetzversorgungsanlage nach einera der 

AnsprQche lj>is ''Jj . . _ 

'da'durcV geke^nnzeichnet. daB der Brennstoff- 

tank (56) unter der Plattform (36) vor dem 

Fahrmotor (44) angeordnet ist. 

Bordnetzversorgungsanlage nach einem der 
AnsprUche 1 bis 4, 

dadurch gekennzeichnet, daB das Kabel (34) 
fQr den 28 Volt Gleichspannungsausgang mit 
einem Sourieau-AnschluBstecker M 8118 ausge- 
riistet ist. 
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Bordnetzversorgungsanlage nach einem. der 
AnsprQche 1 bis 4, 

dadurch gekennzeichnet . daB das 112 Volt Kabel 
(36) mit einem Sourieau-AnschluBstecker M 7883 
ausaeriistet ist. 

Bordnetzversorgungsanlage nach einem der 
AnsprQche 1 bis 4, 

dadurch gekennzelchnet , daB das 400 Hz-Kabel 
(40) mit einem Flugzeugstecker FS1 ausgerustet 
ist. 



otz&f AVAILABLE COPY 



3423867 

- 6 - 



Die Erfindung bezieht sich auf eine selbstf ahrende 
Bordnetzversorgungsanlage der im Oberbegriff des 
Patantanspruchs 1 angegsbenen Gattung. Dsrartige 
Anlagen werden auf Flugpiatzen benbtigt, um die am 
Boden abgestellten Flugzeuge mit der benotigten 
elektrischen Energie versorgen zu kbnnen. Zwar sind 
die meisten Flugzeuge. jedenfalls die GroBf lugzeuge 
rait bordeigenen Hilf striebwerken (APU) ausgerQstet. die 
die hierfur erf orderliche Leistung liefern kQnnen. je- 
doch sind diese Triebwerke unwirtschaf tl ich und verur- 
sachen Uberdies einen stSrenden Lfirmpegel. 

Aus diesero Grunde werden auf Flughafen externe Bord- 
netzversorgungsanlagen benutzt, die entweder von 
ortsfesten Aggregaten gebildet sind. die am Gate abge- 
stellte Flugzeuge Qber entsprechende AnschluBleitungen 
speisen. oder Uber mobile Aggregate, die auch an Flug- 
zeuge _h.erangefa.hren werden kfinnen. die weitab vom. Gate. . 

im Flugfeld abgestellt sind. 

Es ist bekannt. diese fahrbaren. aus Dieselmotor und 
elektrischem Generator bestehenden Aggregate auf 
serienmaBig hergestel Iten Lastkraftwagen oder Anhangern 
zu montieren. die jeweils nur relativ kurze Wegstrecken 
auf dem Flugfeld zurflckzulegen haben. 

Die Generator-Aggregate besitzen von Haus aus eine 
relativ hohe Lebensdauer von 15 bis 20 Jahren. wShrend 
die Fahrzeuge, auf denen sie montiert sind. im allge- 
meinen nur eine Verwendbarkeit von ca. 6 Jahren besitzen 
so daB die Aufgabe gegeben ist. Spezialf ahrzeuge zu ent- 
wickeln. die in ihrem Aufbau so ausgebildet sind, daB 
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sie wShrend der Gesatntlebensdauer des Aggregates 

fahrbe'^pit sind. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, 
eine mobile Bordnetzversorgungsanlage so auszubildeii, 
daB sie einen wirtschaftlichen Einsatz ermbglicht und 
in ihrem Aufbau preisgunstig herstellbar und dem Ver- 
wendungszweck in besonderer Weise angepaBt ist. 

Gelost wird die gestellte Aufgabe durch die im Kenn- 
zeichnungsteil des Patentanspruchs 1 angegebenen Merk- 

male. 

Der Erfindung liegt demgemaB die Erkenntnis zugrunde, 
daB der bei alien bekannten mobilen Bordnetzversor- 
gungsanlagen vorhandene. als Verbrennungskraftmaschine 
ausgebildete Fahrzeugmotor wegfallen und durch einen 
relativ billigen und leicht regelbaren Motor, „ insbe- 
sondere einen Gleichstrommotor ersetzt werden kann, der 
von dera vom Dieselmotor angetriebenen Generator gespeist 

wird. 

Es ist zwar bekannt. bei schienengebundenen Fahrzeugen 
Oder bei Kettenf ahrzeugen als Antriebsmotor Elektro- 
motoren zu benutzen, die von einera Generator gespeist 
werden, der seinerseits von einer Brennkraftmaschine 
angetrieben wird. Ein solcher Aufbau ist jedoch nicht 
mit der erf indungsgemSBen Bordnetzversorgungsanlage 
vergleichbar, well das hier vorgesehene Aggregat nicht 
auf den Fahrmotor ausgelegt ist, sondern auf die Bord- 
netzversorgung, die eine Leistung zwischen .70 und 100 kVA 
erfordern kann. Als Fahrantrieb ist jedoch ein Gleich- 
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strommotor v611ig ausreichend, der nur einen Bruch- 
tell dieser Leistung benQtigt, beispielsweise 
eine Leistung von 9 kW. 

RpitiaR der Frfindting wirri daher die ohnehin fQr die 
Bordnetzversorgung erforderliche Anlage gleichzeitig 
zum Antrieb benutzt, wodurch sich in der herstellung 
und im Betrieb wesentliche wirtschaf tl iche Vorteile 
ergeben . 

Es sind zwar auch bereits im Versuchseinsatz batterie- 
betrieb.ene Fahrzeuge bekanntgeworden , die zusatzlich 
einen die Fahrzeugbatterie aufladenden Generator be- 
sitzen. der von einer Brennkraftmaschine angetrieben 
wird. wobei im Oberlandverkehr die Brennkraftmaschine 
die Fahrleistung liefert und im Stadtbetrieb auf 
Batteriebetrieb urageschaltet werden soli. Auch hier 
ist jedoch das Aggregat allein fQr den Fahrantrieb 
vorgesehen und stellt fQr diesen einen erheblichen 
apparativen Aufwand dar. wShrend bei der erf indungsge- 
raaBen Anwendung das ohnehin vorhandene, sehr viel groBer 
als fQr Fahrtleistung bemessene Aggregat nebenbei die 
erforderliche Leistung fQr den Fahrbetrieb liefert. Es 
kann zwar auch bei der erf indungsgemSBen Anwendung eine 
vergroBerte Fahrzeugbatterie als Puf f erbatterie vorge- 
sehen werden, die in begrenztera Umfange einen Fahrbe- 
trieb ermSglicht, urn beispielsweise gerSuscharm aus 
einer Halle herausfahren zu kSnnen, jedoch ist dies all- 
gemein nicht erforderlich und primar ist erf indungsgemaB 
vorgesehen, das Versorgungsaggregat fQr den Antrieb heran- 
zuziehen, wobei die Gerauschentwicklung in dem fQr den 
Fahrbetrieb erf orderl ichen Leistungsbereich ohnehin sehr 
gering gehalten werden kann. 
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Weitere zweckmaBige Ausgestaltungen der Erfindung 
ergeben sich aus den UnteransprQchen . 

Nachsteh^r.d wird ein Ausf Qhrungsbeispiel der Erfindung 
anhand der Zeichnung beschrieben. In der Zeichnung 
zeigen : 

Fig. 1 eine Seitenansicht des die mobile Bordnetz- 

versorgungsanlage bildenden Lastkraftf ahr- 
zeuges; 

Fig. 2 eine Frontansicht des Fahrzeuges gemSB 

Fig. 1; 



Fig. 3 eine Seitenansicht des Fahrzeuges von 

der der Ansicht geraSB Fig. 1 gegenQber 
liegenden Seite; 

Fig. 4 eine Teilansicht des Fahrzeuges gemSB 

Fig. 1 und 3 von oben her gesehen. 



Das in spezieller Weise verstarkt fOr ISngere Lebens- 
dauer ausgebildete Lastkraftf ahrzeug 10 weist ein nur 
die linke HSlfte der Breite einnehraendes FQhrerhaus 12 
und daneben einen Verstauraum 14 auf . Die hinter dem 
FQhrerhaus 12 liegende Plattforra 16 trSgt ira hinteren 
Teil einen Dieselmotor 18, dessen mit ihrer Achse in 
Fahrtrichtung verlaufende Abtriebswelle rait der Welle 
eines Wechselspannungsgenerators 20 gekuppelt ist, der 
eine Wechselspannung mit 400 Hz und elner Leistung von 
ca. 100 kVA liefert. Neben dem Generator 20 ist auf der 
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riacLruiui uie Faiirzeugoatter ie 22 untergebracht 
und zwisr.hen dem Generator 20 und der Ruckwand des 

aumes bzw. dem FQhrerhaus sind zwei Transfor- 

matoren 24 und 26 untergebracht, die vom Generator 
20 gespeist werden und sekundarseitig mit Gleichrich- 
tern 28 bzw. 30 verbunden sind, deren Gleichspannungs- 
ausgang AnschluBkabeln 34 bzw. 36 zugefUhrt wird. In 
diese Stromkreise sind Kontroll- und RegelgerSte ein- 
geschaltet, die in einem Schaltschrank 32 untergebracht 
sind, welcher, wie aus Fig. 3 ersichtlich. auf der 
rechten Seite des Fahrzeuges neben dem Generator ange- 
ordnet ist und die Instrumente von aulien her erkennen 
ISBt. 

Der 400 Hz-6enerator liefert seinen Ausgang Qber ent- 
sprechende Regel- und Steuergerate an ein Kabel 40, 
welches in einer Kabelbox 42 im unteren Teil des Stau- 
raumes 14 untergebracht ist. Die Kabel 34 bzw. 36 fOr 
den 28- bzw. 112 Volt Gleichspannungsausgang sind an 
Vorrichtungen 38 an der RQckwand des Stauraumes 14 auf- 
gehangt, so daB das jeweils benotigte Kabel nach vorn 
leicht herausgefuhrt und am Flugzeug angeschlossen werden 
kann, an das das Flugzeug stirnseitig herangef ahren wird. 
Mit der erf indungsgemSBen Bordnetzversorgungsanlage 
konnen daher alle Flugzeuge versorgt werden, well sSmt- 
liche fOr Flugzeuge genormten Spannungen zur Verfugung 
stehen. 

Das Kabel 34 ist mit einem AnschluBstecker (28 Volt Gleich- 
spannung)Sourieau M 8118und das Kabel 36 (112 Volt Gleich- 
spannung) mit einem Stec.ker Sourieau M 7883 ausgerustet. 
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Das 400 Hz-Ausgangskabel 40 ist vorzugsweise mit . 
einem FS1 Stecker ausgerustet, wie dieser in der 
Deutschen Gebrauchsmusterschrift Nr. G 83 10 749.5 
beschrieben ist. 

Der Antrieb des Fahrzeuges erfolgt erf indungsgemaB 
durch elnen Unterf lur-Gleichstromraotor 44, der uber 
eine Gelenkwelle 46 und ein nicht dargestelltes 
Differential die Wellen 48 der Hinterrader 50 antreibt. 

Der Dieselmotor 18 ist derart auf der Plattform 16 an- 
geordnet, dali die Luftfilter im rQckwSrtigen Teil lie- 
gen, wahrend die Abluf tleitvorrichtungen an der Vorder- 
seite des Dieselmotors angeordnet sind, d.h. etwa im 
mittleren Bereich der Plattform. 

Der Brennstof ftank ist unter der Plattform 16 vor dem 
Fahrmotor 44 angeordnet. 

Auf diese Weise ergibt sich ein dauerhaft verwendetes 
fahrbares Aggregat, welches bequem bedienbar zur Ver- 
sorgung der verschiedenen Flugzeugtypen benutzt werden 
kann . 
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